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Aula Magna – Rettorato

Mercoledì 27 maggio 2015

Città 30 e mobilità attiva
Diamo strada alle persone

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com - matteo.donde@gmail.com

Urbanismo Tattico,

riprogettare le città 

con al centro le 

persone, non le auto

20 maggio 2020

Città 30 e mobilità attiva
Matteo Dondé Architetto – www.mattedonde.com

65 ogni 100     in ITALIA

70 ogni 100     a ROMA

52 ogni 100     a MILANO

29 ogni 100     a BERLINO

25 ogni 100     a PARIGI, AMSTERDAM

31 ogni 100     a LONDRA

35 ogni 100     a MONACO

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

TROPPE AUTOMOBILI IN CIRCOLAZIONE
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Secondo una ricerca europea:
• La macchina è parcheggiata per il 92% del tempo
• Si trascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio
• Di media, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone
• Il 40% dei tragitti effettuati in auto è inferiore ai 3 Km, il 60% inferiore ai 5 Km

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

TROPPE AUTOMOBILI IN CIRCOLAZIONE
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…a Milano ogni giorno ci sono 67.000 automobili-moto-furgoni in divieto di sosta

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

STRADA PROPRIETA’ DELL’AUTOMOBILE
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA: 

PERCORSI CICLABILI A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI
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GLI SPAZI DELLE PERSONE
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MENTRE ALTROVE…

CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI DELL’AUTOMOBILE
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✓ 3.325 morti e 242.621 feriti (dati 2018)

✓ Un ciclista morto ogni 31 ore (219)

✓ Un pedone morto ogni 15 ore (609)

✓ Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2105)

✓ 43 bambini morti

✓ Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

✓ In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno

28 pedoni morti a Milano nel 2018 (+8 rispetto al 2017)

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA: 

LA STRAGE QUOTIDIANA
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Secondo i dati Istat,

il comune di Milano nel 2016

è stato teatro di

8.935 incidenti stradali
(circa 24 ogni giorno)

di cui

il 16% ha coinvolto almeno un 
pedone

e l’11% almeno un ciclista

in tutto si contano

11.905 feriti e 50 morti

FONTE: https://thesubmarine.it/2018/06/20/mappa-incidenti-stradali-milano/

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA: 

LA STRAGE QUOTIDIANA A MILANO 2016
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NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ SENZA SICUREZZA STRADALE

Da uno studio condotto dai ricercatori olandesi
Piet Rietveld e Vanessa Daniel emerge che

il principale deterrente all’utilizzo della bicicletta
è proprio la scarsa sicurezza stradale

il rischio di essere coinvolti in un incidente stradale è percepito
al punto tale da convincere molti potenziali ciclisti

a lasciare a casa la bici per utilizzare anche loro l’automobile.

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856404000382

PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI
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La VELOCITA’ è il fattore determinante della gravità dell’incidente

Velocità di 
collisione

Probabilità di 
decesso

80 Km/h 100%

60 Km/h 85%

40 Km/h 30%

20 Km/h 10%

LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA: 

LA STRAGE QUOTIDIANA
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Più della metà delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
Il limite di velocità lungo 150 km di strade:

Entro il 2020, Parigi vuole che ogni strada sia a 30 km/h, a parte le strade principali

Dal 1990 a oggi:

✓ gli spostamenti in auto sono 
diminuiti del 45%

✓ i ciclisti sono aumentati del 
1.000%

✓ il trasporto pubblico locale 
incremento del 30%

Dal 2010 il numero di incidenti è 
diminuito di circa il 40%

LA CITTA’ 30:

PARIGI (2.500.000 abitanti)
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LA CITTA’ 30:

VALENCIA (800.000 abitanti)
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LA CITTA’ 30:

MADRID (3.200.000 abitanti)
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LA CITTA’ 30:

BRUXELLES (2.500.000 abitanti)
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LA CITTA’ 30:

LONDRA (8.800.000 abitanti)
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DALLA SEPARAZIONE ALLO SPAZIO CONDIVISO

SHARED SPACE
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L'80% dello spazio aperto accessibile nelle nostre città, il luogo delle attività e delle 
relazioni sociali, è costituito dalle strade

DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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Il concetto di living street riferisce della possibilità di pensare alla strada urbana:

• non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

• quanto come spazio di relazione tra una pluralità di utenti (automobilisti, pedoni, 
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni

IL CONCETTO DI LIVING STREET
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http://www.urb-i.com/before-after

LIVING STREET – ABBANDONARE IL LINGUAGGIO 

DELL’AUTOMOBILE
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http://www.urb-i.com/before-after

LIVING STREET – ABBANDONARE IL LINGUAGGIO 

DELL’AUTOMOBILE
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http://www.urb-i.com/before-after

LIVING STREET – ABBANDONARE IL LINGUAGGIO 

DELL’AUTOMOBILE
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L’ESEMPIO OLANDESE:

DEMOCRAZIA DELLO SPAZIO PUBBLICO
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ESEMPI EUROPEI
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ESEMPI EUROPEI
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DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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URBANISMO TATTICO E SPERIMENTAZIONI
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SPERIMENTAZIONI DI ZONA 30
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1. TERNI - 2013

2. MODENA - 2014

3. CASALMAGGIORE - 2014

4. REGGIO EMILIA - 2016

5. MILANO - 2018

6. MILANO - 2019

SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
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GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO 
DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la 
qualità della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Già prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse 
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del 
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedì alle 18.30 aperitivo al “tavolo  degli incontri” sulla via 
“velocità 30”

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

etc…

Lydia Bonanomi
«Le Temps des rues»

1990

L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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E’ una zona circoscritta, in genere 

delimitata da assi di viabilità principale, in 

cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di città dotato dei principali 

servizi di quartiere (scuole, mercato, 

chiesa, rete commerciale, servizi pubblici e 

sociali…) e interessato da una circolazione 

prevalentemente di raggio locale

Nelle strade interne alla zona il limite di 

velocità è di 30 km all’ora

RACCONTARE COSA E’ UNA ZONA 30
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Riducendo la velocità, lo spazio di frenata dei veicoli è molto più breve
Dimezzando la velocità, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

A VELOCITÀ RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

RACCONTARE LE CONSEGUENZA DELLA VELOCITA’

Città 30 e mobilità attiva
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Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento 
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocità comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI, 
BENSÌ A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA

TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA
COME SPAZIO PUBBLICO

RACCONTARE LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL 

TRAFFICO
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Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato l'efficacia di questa tecnica per 
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

• il traffico diventa più fluido e scorrevole
• il traffico di transito viene disincentivato
• migliora la qualità dello spazio urbano
• diminuisce notevolmente il numero e la gravità degli incidenti
• vengono eliminate le barriere architettoniche 
• viene favorito lo sviluppo della personalità del bambino che entra in relazione e si 

rapporta con le auto
• miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride 

carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico
• rivalutazione delle proprietà immobiliari

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30
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L’introduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato
risultati eccellenti per quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;
il numero di feriti e morti è sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30

IL CASO DI CHAMBERY (60.000 abitanti)
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Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni Genitori Antismog e Fiab Ciclobby e con il patrocinio del comune di Milano

SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018



Matteo Dondé Architetto 20/05/2020

www.matteodonde.com 21

Città 30 e mobilità attiva
Matteo Dondé Architetto – www.mattedonde.com
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE ROVERETO – 4 aprile / 7 luglio 2019
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE ROVERETO – 4 aprile / 7 luglio 2019
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

MILANO - Q.RE ROVERETO – 4 aprile / 7 luglio 2019
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Risultati del progetto pilota di zona 30 dello scorso 
anno a Edinburgh:

✓ Spostamenti in bici + 5%

✓ Spostamenti a piedi + 7%

✓ Spostamenti in auto - 3%

✓ Bambini in bicicletta a scuola:

dal 4 al 12%

✓ Adolescenti in bicicletta a scuola:

dal 3 al 21%

✓ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori: 

dal 31 al 66%

ZONE 30 E CICLABILITA’:

L’ESEMPIO DI EDINBURGH (470.000 abitanti)
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE


