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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

TROPPE AUTOMOBILI IN CIRCOLAZIONE
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

TROPPE AUTOMOBILI IN CIRCOLAZIONE

Secondo una ricerca europea:

* La macchina é parcheggiata per il 92% del tempo

* Sitrascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio

* Dimedia, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone

* 1140% dei tragitti effettuati in auto e inferiore ai 3 Km, il 60% inferiore ai 5 Km

@ ellenmacarthurfoundation.org

FIGURE 3 STRUCTURAL WASTE IN THE MOBILITY SYSTEM @ Productive use
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1.6% looking 30,000 deaths in accidents

and 4X as many disabling

for parking
injurles?

Energy used to
move people

295% of
accidents
from human
error

TeshtingIn 5% driving

congestion Inertia of vehicie

weight ratio*
Aerodynamics

Auxilliary power
Transmission
losses

A

Typical European car parked
92% of time

Engine losses fuel never

wheels
Average European car has S seats
but carries 1.5 people/trip
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:
ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO

...a Milano ogni giorno ci sono 67.000 automobili-moto-furgoniin divieto di sosta

pe—— s e 6 Mikael Colville-Andersen
LO SPAZIO OCCUPATO OGNI GIORNO DA AUTO E MOTO IN DIVIETODI ™ re
. SOSTA SU MARCIAPIEDI E IN STRADA E' PARI A 65 ETTARI. i
' COME | PARCHI SEMPIONE, MONTANELLI, BASILICHE, RAVIZZA E
GUASTALLA MESSI INSIEME.
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:
ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO

Citta 30 e mobilita attiva
Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:
STRADA PROPRIETA’ DELL’AUTOMOBILE

Loso

Attraversare sulle strisce pedonali
dove si misura il valore della vita

La donna travolta a Milano e il nostro faticoso cammino verso la civilta urbana

g_ & Beppe Severgnini

tattail

Morto Eligio Civelli, non ce I'ha
Ppensionato investito sabato in
Cadorna

Maxi rissa alfalba fuori da unlocale,
ragazzo salein auto e travolge una
donna: denunciato

Dopo tre giorni al Bassini non ce I'ha
fattal'anziano Enrico Ferri, investitoin
- Cadomna

Incidente a Sedriano, bimba di due anni
corre incontro alla madre e viene

Incidente sul Semplone a San Vittore
Olona: 35enne travolta da un'auto: &
gravissima

Incidente in via Mecenate, donna si
“scontra” con un tram e cade sui binari:
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:
PERCORSI CICLABILI A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI
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MENTRE ALTROVE...
CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI DELL'AUTOMOBILE
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:
LA STRAGE QUOTIDIANA

3.325 morti e 242.621 feriti (dati 2018)
Un ciclista morto ogni 31 ore (219)
Un pedone morto ogni 15 ore (609)

Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2105)

SR N N NN

43 bambini morti

v" Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

v" In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno

28 pedoni morti a Milano nel 2018 (+8 rispetto al 2017)
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

LA STRAGE QUOTIDIANA A MILANO 2016

% : “ . | secondoidatilstat,

' il comune di Milano nel 2016
W s ¢ stato teatro di

o= 8.935 incidenti stradali
(circa 24 ogni giorno)

di cui

il 16% ha coinvolto almeno un
pedone

e I'11% almeno un ciclista

in tutto si contano

11.905 feriti e 50 morti
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PIU’ INFRASTRUTTURE MA NON PIU’ CICLISTI

NON SI PUO’ FARE CICLABILITA’ SENZA SICUREZZA STRADALE

Da uno studio condotto dai ricercatori olandesi
Piet Rietveld e Vanessa Daniel emerge che
il principale deterrente all’utilizzo della bicicletta
e proprio la scarsa sicurezza stradale

il rischio di essere coinvolti in un incidente stradale & percepito
al punto tale da convincere molti potenziali ciclisti
a lasciare a casa la bici per utilizzare anche loro I'automobile.

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856404000382
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LA NORMALITA’ ERA IL PROBLEMA:

LA STRAGE QUOTIDIANA

La VELOCITA' ¢ il fattore determinante della gravita dell’incidente

Velocita di Probabilita di

collisione decesso

80 Km/h

60 Km/h 85%
40 Km/h 30%
20 Km/h 10%
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LA CITTA’ 30:
PARIGI (2.500.000 abitanti)

Pil della meta delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
Il limite di velocita lungo 150 km di strade:
Entro il 2020, Parigi vuole che ogni strada sia a 30 km/h, a parte le strade principali

Dal 1990 a oggi:

v" gli spostamenti in auto sono
diminuiti del 45%

v i ciclisti sono aumentati del
1.000%

v il trasporto pubblico locale
incremento del 30%

Parigi, via al limite dei 30 all'ora.
"Diventera una citta per ciclisti"

Dal 2010 il numero di incidenti &
diminuito di circa il 40%
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LACITTA’ 3
VALENCIA (800.000 abitanti)

Valéncia baja a 30 kilometros por hora la
velocidad en el 64% de sus calles

EUROPA PRESS 07062019

fly|=

« Este sabado entra en vigor la nueva Ordenanza de Movilidad, que también prohibe bicis y patinetes por las aceras.
« Lalimitacién a 30. que estara en las entradas a la cludad. afecta a las calles de un carril por sentido y a Clutat Vella.
« Se crearan zonas verdes de aparcamiento en el centro y habra camaras para el acceso de los residentes.

« Descarga aqui el documento integro de la nueva Ordenanza de Movilidad (en PDF).

1A CIUTAT 30

V30 1 do calles 2374 708 km
V50 o docolles 293 240 km

AJUNTAMENT

waAR MEOITERRANEC

El

limitacion de velocidad. A5UNTAvENT vaLE
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LA CITTA’ 30:
MADRID (3.200.000 abitanti)

R " La futura ordenanza de movilidad sostenible
Madrid reduciri la velocidad a 30 por hora en todas las !,m S

calles de un carril por sentido

Los peatones podrén cruzar estas vias por cualquier punto, sin necesidad de hacerlo por un paso de
cebra

00®

En calles de un carrl por sentido o carnl  Tendran unos requisitos minimos:
nico con el objetivo d ia ! sequro,

siniestralidad vial, beneficiando a ciclistas y

tones.

2 ,
matricula, mantenimiento efc
ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE DOS RUEDAS

Se prohibird banda de En zonas
sefializadas como prioridad peatonal sera obligatorio dejar una dstancia

Citta 30 e mobilita attiva

minima. Se
podrén usar las barandilas separadoras entre calzada y acera, cuando las haya
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LA CITTA’ 30:

BRUXELLES (2.500.000 abitanti)

z Matthew BALDWIN « || Mobilité: Bruxelles veut apaiser et sécuriser
. @BaldwinMatthew_
o N aveclazone 30
Here's some more great news: this is Brussels Mobility
Minister @elkevdbrandt confirming that there'll be @ 30 | | oo mesien uimmunscwn nmma s fieeenae
km/h limit across Brussels from jan 2020!!! lesoir.be — fiedeh

/258822/article...

Traduci il Tweet

& Elke Van den Brandt e altri 9

‘miesry sanctionner ks chauffands.

Citta 30 e mobilita attiva
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LA CITTA’ 30:
LONDRA (8.800.000 abitanti)

Figure II: Proposed speed limits on the TLRN and current speed
Umits on borough roads

Los planes de Londres.
Horizontes 2020 y 2024
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DALLA SEPARAZIONE ALLO SPAZIO CONDIVISO
SHARED SPACE

integrazione B
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DIAMO STRADA ALLE PERSONE

L'80% dello spazio aperto accessibile nelle nostre citta, il luogo delle attivita e delle
relazioni sociali, € costituito dalle strade

£ cirenaiosa o roiowes |

Roads for #PEOPLE include cars. Roads for
cars do not include ALL PEOPLE. Let's
Create Cities for ALL People. Now!

Megan Liddle Gude ©egaicoe

We have to decide: do we want to build roads for cars or roads for people?

BPenalosa_G #KnightCities

& vis:

ST ases EAa

01:36 - 15 ott 2015
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IL CONCETTO DI LIVING STREET

Il concetto di living street riferisce della possibilita di pensare alla strada urbana:
* non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

¢ quanto come spazio di relazione tra una pluralita di utenti (automobilisti, pedoni,
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni

s Do e POLITECNICO MILANO 1863
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LIVING STREET — ABBANDONARE IL LINGUAGGIO
DELL’AUTOMOBILE

http://www.urb-i.com/before-after
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LIVING STREET — ABBANDONARE IL LINGUAGGIO
DELL’AUTOMOBILE

http://www.urb-i.com/before-after
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LIVING STREET — ABBANDONARE IL LINGUAGGIO
DELL’AUTOMOBILE

http://www.urb-i.com/before-after
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L’ESEMPIO OLANDESE:
DEMOCRAZIA DELLO SPAZIO PUBBLICO

Citta 30 e mobilita attiva
Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com
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ESEMP| EUROPEI

20km/h speed limit in central Brussels

~
The City of Brussels is limiting vehicle speed to 20km/h in all

streets inside the inner Brussels orbital ring road ‘Kleine N EU E BEGEGN U NGSZU N E N

Ring". The City is eager to transform this areainto a

residential area to give the people of Brussels more space
during the corona crisis.

Citta 30 e mobilita attiva
Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com

POLITECNICO MILANO 1863

www.matteodonde.com 13



Matteo Dondé Architetto

ESEMP| EUROPEI

Proposed pedestrianisation of the City of London

w— Tier 1streets

Tier 3 streetfs
e Existing walking

connections
*+** TfL road network s

All other streets are
Tier 2

dgate

Tier %: Timed closures for motor vehicles; reallocation of space for cycling, walking or queueing; possible changes
in operation (ie changes in direction)

Tier 2: Little reallocation of space but possible closures or changes

‘Tier 3: Little significant change

Source: Corporation of London
OFT
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DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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DIAMO STRADA ALLE PERSONE

MoDOo VOLKSWAGEN Q e

VISION MOBOTICA Q-LIFE LAB HUMANS

25.5.2018

Secondo l'urbanista Fred Kent abbiamo passato gli ultimi 70 anni a costruire citta per le automobili e non per le persone.
E cio le ha rese meno vivibili. Ma come si possono cambiare le cose?

Citta 30 e mobilita attiva
Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com
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URBANISMO TATTICO E SPERIMENTAZIONI

Citta 30 e mobilita attiva
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SPERIMENTAZIONI DI ZONA 30

Freitag 16h52 Samstag 09h24 Samstag 13h36

PHOTOGRAPHY © ANDREAS HAUCH -+ FAIRKEHRtes Fest - bluhende Stralle

s Do e POLITECNICO MILANO 1863

Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com

SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA

TERNI - 2013
MODENA - 2014
CASALMAGGIORE - 2014
REGGIO EMILIA - 2016
MILANO - 2018

o o » w BN

MILANO - 2019

Citta 30 e mobilita attiva
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L'IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE

DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la
qualita della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO r ZO n a 3 0

gente contentd

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Gia prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedi alle 18.30 aperitivo al “tavolo degli incontri” sulla via
“velocita 30”

Lydia Bonanomi
«Le Temps des rues»
1990

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

etc...

Citta 30 e mobilita attiva POLITECNICO MILANO 1863
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RACCONTARE COSA E’ UNA ZONA 30

E’ una zona circoscritta, in genere
delimitata da assi di viabilita principale, in
cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di citta dotato dei principali
servizi di quartiere (scuole, mercato,
chiesa, rete commerciale, servizi pubblici e
sociali...) e interessato da una circolazione
prevalentemente di raggio locale

Nelle strade interne alla zona il limite di
velocita & di 30 km all’ora

L‘ % «~~ Strade di scorrimento 2 traffico misto
& 3 P Zone 30 &
Fo==S Wy v

Citta 30 e mobilita attiva POLITECNICO MILANO 1863
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RACCONTARE LE CONSEGUENZA DELLA VELOCITA’

A VELOCITA RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

Riducendo la velocita, lo spazio di frenata dei veicoli & molto piu breve
Dimezzando la velocita, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

Ofs . §

SPAZI0 DI ARRESTO 13.5 metri

Pod  emcr

Moderare la velocita e segno di civilta

SPAZI0 DI ARRESTO 28.5 metri

& Pod e

s B
Y S

< 8 . |, Ao

an e o

SPAZI0 DI ARRESTO 60 metri

Citta 30 e mobilita attiva
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RACCONTARE LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL

TRAFFICO

Numerose ricerche,

ma anche per gli stessi automobilisti

Citta 30 e mobilita attiva
Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com

www.matteodonde.com

condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocita comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI,
BENSI A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA
TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA

COME SPAZIO PUBBLICO

POLITECNICO MILANO 1863

20/05/2020
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RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30

Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato I'efficacia di questa tecnica per
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

il traffico diventa piu fluido e scorrevole

* il traffico di transito viene disincentivato

* migliora la qualita dello spazio urbano

* diminuisce notevolmente il numero e la gravita degli incidenti

* vengono eliminate le barriere architettoniche

» viene favorito lo sviluppo della personalita del bambino che entra in relazione e si
rapporta con le auto

* miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride
carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico

* rivalutazione delle proprieta immobiliari

s Do e POLITECNICO MILANO 1863

Matteo Dondé Architetto — www.mattedonde.com

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30
IL CASO DI CHAMBERY (60.000 abitanti)

L'introduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato
risultati eccellenti per quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;
il numero di feriti e morti &€ sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.

500 | 453 600 220
450
o 500
350
400
300
250 300
200
- 200
100
53| |00 65|
50
' 0
79 80 8182 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

b sicoccA
Chscitin ArFORI vimodron A8
Pero  MERLATA Cascina
@ CRESCENZAGO Cansinalla
i MAGGIOLINA. Sl MILANO BUE 1
figiho Cimitero Monumentale @ Lavanderie S
1soLA
LAMBRATE
Stadio San Siro @
Arco della Pace
W o b @ -
‘" Santa Maria delle Grazie @ ***** oRTICA Novegro
BAGS10 Milano Aeroporto di
QUARTIERE Milano Linate
fiidec®)
Cesano STAMBE: || Fondazione Prada . :
ia ' ZBoscone o) Linate  Me:
ina b -4
BARONA . . Q Milano Rogoredo
S % 5Giu10:45
Corsico VIGENTINO
>
o @
Buccinasco [5p3s |
Rovido Chiaravalle
M:
actonegs San Donato
R Milanese
200 L Baoritns Quintosole
Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni Genitori Antismog e Fiab Ciclobby e con il patrocinio del comune di Milano
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

PROGRAMMA DI TréntaMI: 10-13 maggio 2018
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ZONE 30 E CICLABILITA’:

L’ESEMPIO DI EDINBURGH (470.000 abitanti)

Edinburgh looks set to introduce 20mph zone
across city

Tria ast year found jump inkids cycling toschool and residents nfavourof Risultati del progetto pilota di zona 30 dello scorso
lower limi
T anno a Edinburgh:

Less than four weeks remain until a
consultation in Edinburgh to apply a 20mph
‘speed limit to most streets across the city,
including those with high numbers af
cyellsts, closes. A trial last year in the
Scottish capital's south central boroughs
‘saw residents give a resounding ‘Yes' to the
concept.

According to City of Edinburgh Council, the
20mph speed ltmit s intended for “the city

v’ Spostamenti in bici +5%
v’ Spostamenti a piedi +7%

v’ Spostamenti in auto - 3%

gy sy g
v' Bambini in bicicletta a scuola:
dal 4 al 12%
v' Adolescenti in bicicletta a scuola:
dal 3 al 21%
v’ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori:
dal 31 al 66%
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